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RESUMO

Fica evidente que a mobilidade urbana sustentdvel da cidade de Belém é potencializada pelo uso da bicicleta
e o engajamento da prefeitura é um fator substancial paro o incentivo do uso deste modal sustentavel e
econdmico. Sendo uma cidade plana, a rede cicloviaria ainda é insipiente para que mais usuarios utilizem
este modal. Nesse contexto, este artigo tem como objetivo fazer uma pesquisa descritiva com andlise
documental das a¢Ges da Semob (superintendéncia executiva de mobilidade urbana de Belém). Uma analise
gualitativa e documental das acdes do engajamento da prefeitura no fomento do uso da bicicleta e na
ampliacdo e construcdo de novas ciclovias, e potencializar assim o engajamento ao estimulo na utiliza¢cdo da
bicicleta como meio de transporte para o trabalho, lazer e circulagdo das pessoas no municipio. Como
resultado, Belém, tem 53.2% das pessoas que utilizam a bicicleta como meio de locomog¢ao como modo de
transporte urbano pela rapidez e praticidade. Outros 17.2% fazem a escolha por se preocupar com a saude,
19.7% pelo baixo custo. A auséncia de ciclovias e ciclofaixas nas cidades, que também decorre da inacdo da
administracdo publica, impedindo a construcdo de cidades inteligentes e sustentdveis. Considerando que a
implementacdo de politicas publicas sustentdveis é um legado também para as geragdes futuras, justifica-se
a andlise da viabilidade e a implantacdo de infraestruturas cicloviarias.

Palavras-Chave: Sustentabilidade urbana, cidades inteligentes, Mobilidade urbana, Acessibilidade urbana,
Rede cicloviaria.

Eixo Tematico 1: Governanga, Gestao Socioambiental e cooperagao de redes interorganizacionais.
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1. INTRODUCAO

A bicicleta é um modal sustentavel do ponto de vista da conservacdo do meio ambiente e da reducdo de
poluentes, ruidos e residuos. De acordo com o Transporte Ativo (2018), entidade de iniciativa privada, que
promove e dissemina o uso da bicicleta como modal de transporte de pessoas e cargas nas cidades como
alternativa para a promogao da mobilidade sustentavel nas cidades brasileiras. De acordo com dados do
Transporte ativo, em Belém de acordo com pesquisa publicada no sitio do transporte ativo (2018), 53.2%
das pessoas que usam bicicleta escolheram esse meio de locomo¢do como modo de transporte urbano pela
rapidez e praticidade. Outros 17.2% fazem a escolha por se preocupar com a saude, 19.7% pelo baixo custo
e 2.2% pela preocupacdo ambiental. Os dados foram divulgados na segunda edicdo da pesquisa “Perfil do
Ciclista 2018”, uma iniciativa da Parceria Nacional pela Mobilidade da Bicicleta, que traca um perfil dos
ciclistas urbanos do Brasil.

A prefeitura municipal de Belém, esta dotando a cidade de equipamentos que estimulam o uso da bicicleta.
Conforme sitio da Semob, a sinalizagao das novas ciclovias como por exemplo a da avenida Bernardo Sayao,
com 1lkm de extensdao, concomitante as obras de macrodrenagem na bacia da estrada nova. O
redimensionamento e a ampliacao de ciclofaixas ampliadas em mais 1,6 km até a avenida Visconde de Souza
Franco, quando serd interligada a ciclofaixa da Doca, atualmente a Unica em Belém que ndo tem nenhuma
ligacdo com outra ciclovia ou ciclofaixa. Isso, somado aos 2 km de ciclofaixa nova implantada na travessa
Vileta, indo da Antonio Everdosa a Jodo Paulo Il, dentro do projeto do binario Vileta/Humaita, ja sdo quase
5 km de novas faixas exclusivas aos ciclistas na malha vidria da cidade, que atualmente tem
aproximadamente 100,6 km de extensdo entre ciclovias e ciclofaixas, SEMOB (2018).

2. CONTEXTO

As cidades inteligentes implementam os conceitos e preceitos de sustentabilidade e mobilidade sustentavel.
Segundo De Faria (2014), a conceituacdo de sustentabilidade tem sua origem em 1987, quando a presidente
da Comissao Mundial sobre o Meio Ambiente e Desenvolvimento, G. Harlem Brundtland apresentou para a
Assembleia Geral da Organizacdo das Nag¢des Unidas (ONU) o documento "Nosso Futuro Comum", que ficou
conhecido como Relatério Brundtland (AMARAL, 2018). Nesse Relatério, os conceitos de desenvolvimento
sustentdvel foram cunhados como aquele que atende as necessidades do presente sem comprometer a
possibilidade de as geracOes futuras atenderem as suas prdprias necessidades. Imediatamente, este
conceito deu origem ao de Sustainnability, que é uma acdo em que a elaboracdo de um produto ou
desenvolvimento de um processo ndo compromete a existéncia de suas fontes, garantindo a reproducdo de
seus meios. (DE FARIAS,2014)

Como consequéncia, propdem-se o conceito de desenvolvimento sustentavel enquanto um processo de
gerar rigueza e bem-estar, ao mesmo tempo em que promoveria a coesdo social e impediria a destruicdo do
meio ambiente, (SANTANA, 2008). A sustentabilidade passou a ser entdo adjetivada e conceituada de acordo
com paradigmas, modelos e critérios analisado de forma conjunta. E precisamente estes conceitos de
sustentabilidade de suportam na mobilidade urbana e no planejamento da politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU), instituida em abril de 2012 pela Lei Federal no 12.587 (BRASIL, 2012), tem como finalidade,
entre outras proposicoes, fomentar a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas. (WRI BRASIL, 2018). Diante dos conceitos de mobilidade
urbana sustentdvel, busca-se caracterizar a bicicleta como meio de transporte sustentdvel. Com o intuito de
intensificar o uso da bicicleta em uma cidade, faz-se necessario estabelecer a¢cdes que desenvolvam a
consciéncia do transporte alternativo em usudrios de todas as classes sociais, bem como retomar a discussao
sobre planejamento urbano, com a disponibilizacdo de ciclovias para a circulacdo na cidade, (DIOGENES,
2017).
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Diante disso, este artigo analisa o engajamento do municipio de Belém na questdo da sustentabilidade
urbana por meio da construcdo de ciclovias e o estimulo do uso da bicicleta.

A mobilidade possibilitada pelo uso da bicicleta corresponde a tonica da Mobilidade Urbana Sustentavel, a
medida que colabora com a consciéncia sobre aspectos ambientais atrelada a economicidade da locomocao,
com perfil ndo poluente, e, também, por cooperar com a difusdo de praticas sauddveis por potencializar
habitos de locomocao que exigem o movimento dos sujeitos nas cidades. O transporte nos grandes centros
urbanos tem sido foco de estudos nacionais e internacionais, (CASTRO, 2012).

Nas economias desenvolvidas ou em desenvolvimento ocorre o aumento da renda e do consumo dos
individuos e, com isso, aumenta a possibilidade de aquisicdo do transporte individual motorizado,
impactando a circulagdo nas dreas de intensa habitacdo (DIOGENES, 2017). O individualismo, como
tendéncia cultural, apresenta-se pela preferéncia ao transporte individual (motorizado e poluente),
reforcando o circulo vicioso do congestionamento e da expansao urbana, segundo Didgenes (2017). Atribui-
se a essa cultura da preferéncia ao transporte individual como um dos fatores responsaveis pelos problemas
associados a mobilidade e, também, a existéncia de poucas iniciativas propositivas para a melhoria da
circulagdao de pessoas nas cidades.

A bicicleta como meio de transporte, assim como seus beneficios para as cidades e popula¢do, possui maior
expressao nos pequenos e médios centros urbanos e na periferia dos grandes centros urbanos, onde o
menor fluxo de pessoas e transporte ainda imp&e maior facilidade para a sua adesdo (DUTRA, 2007).

A locomocgao de bicicleta como um modo de transporte sustentavel nas cidades, tem ganhado destaque por
contribuir para a reducao do numero de veiculos motorizados circulando nos centros urbanos das cidades.
Para que isto ocorra, dentre os fatores que precisam ser fomentados, estd a integracdo da bicicleta com o
transporte publico. (CASTRO,2012).

Por outro lado, cidades que apresentam a bicicleta como meio de transporte sdao mais eficientes do que as
cidades que mantém a cultura automobilistica, ndo apresentam problemas de congestionamentos, os gastos
do poder publico com manutenc¢ao das vias sao menores, apresentam redugdo na emissdao de CO2 e menores
gastos com saude publica. Sendo assim, este é um dos desafios para a regido metropolitana de Belém (RMB).
Dessa maneira, tém-se como questdo central desse artigo: o engajamento do municipio de Belém na questao
da sustentabilidade urbana por meio da construcdo de ciclovias e o estimulo do uso da bicicleta. O objetivo
do artigo é fazer uma pesquisa descritiva com andlise documental das acdes da Semob (superintendéncia
executiva de mobilidade urbana de Belém). Disponibilizados no sitio da prefeitura municipal de Belém,
(BELEM, 2018). Com andlise qualitativa e documental das a¢des do engajamento da prefeitura no fomento
do uso da bicicleta e na ampliacdo e construcdo de novas ciclovias.

O artigo serd estruturado em um primeiro tépico com os aspectos preliminares do trabalho, seguido do
contexto geral e conceitual. Seguindo da revisdo de literatura, que explora os principais conceitos de cidades
inteligentes, mobilidade urbana e mobilidade urbana sustentavel. Em seguida detalhara os procedimentos
metodoldgicos e a andlise qualitativa e descritiva dos dados consultados no sitio da Semob. E por fim, a
apresentacao e discussao dos resultados obtidos para, em um tdpico seguinte, estabelecer as consideracoes
finais da pesquisa.

3. REVISAO DE LITERATURA

3.1 Cidades inteligentes

O debate entre as novas tecnologias de informacdo e comunicacdo (TIC) e o espaco urbano estava sob a
égide do termo “cidades digitais”. (LEMOS, 2013). Essas cidades tinham como premissa a ado¢do de espacos
providos de infraestrutura que fossem eficientes no avanco e nas inovagdes digitais, dando assim aos
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governos, organizagdes comerciais e industriais a autonomia de potencializar suas atividades e alcance de
suas operagdes e servigos.

Segundo Lemos (2013), essas iniciativas continuam a ser implementadas e aperfeicoadas, mas o crescimento
da Internet trouxe mudancas significativas a esse cenario. Tivemos em primeira ordem uma ampliacao
substancial no acesso a Internet nas varias camadas da sociedade brasileira e mundial — entre 2000 e 2013
segundo Lemos (2013), passamos de 361 milhdes para mais de 2,4 bilhdes de internautas (34% da populacdo
mundial). Em segundo lugar, assistimos a um acelerado e agressivo desenvolvimento de sistemas de
geolocalizacdo, acesso, consumo e distribuicdo de informacao. Isso se deu principalmente com o advento da
computacdo em nuvem (impulsionada pela popularizacdo de smartphones e tablets), da expansdo de formas
de tratamento de dados — o chamado Big Data — e da comunicac¢do entre os objetos — nomeada de
Internet das Coisas - Internet of Things — (loT), a qual é viabilizada por sensores e etiquetas de
radiofrequéncia instalados nos mais diversos artefatos, dotando-os de capacidade comunicagdo e
informacdo em rede.

Estes nimeros e dados ganham outra proporc¢do até o ano de 2018. Segundo o Hootsuite (2018), mais da
metade da populagdo mundial ja conta com acesso a internet, aponta o ultimo relatério Digital in 2018,
divulgado pelos servigos online Hootsuite e We Are Social. De acordo com as duas companhias, somos mais
de 4 bilhGes de pessoas conectadas a rede mundial de computadores, enquanto as estimativas mais recentes
apontam para uma populagdo global de 7,6 bilhdes de seres humanos. Falando em numeros especificos,
comegamos 2018 com 4,021 bilhdes de pessoas online (53% de todas as pessoas do planeta), um aumento
de 7% em relagdo ao ano anterior. As redes sociais sao utilizadas por cerca de 3,2 bilhdes de pessoas (42%
de todo o mundo).

Cidades inteligentes (Smart Cities), aqui é sinbnimo de uma cidade na qual tudo é sensivel ao ambiente e
produz, consome e distribui um grande nimero de informag¢des em tempo real e que na década de 90 eram
chamadas de “cidades digitais” (LEMOS,2013).

hoje o termo emergente é “cidades inteligentes” (do inglés Smart Cities). Se digital era compreendido como
0 acesso a computadores e a implantacdo da Internet no espaco urbano, inteligente refere-se a processos
informatizados sensiveis ao contexto, lidando com um gigantesco volume de dados (Big Data), redes em
nuvens e comunicacao auténoma entre diversos objetos (Internet das Coisas).

Neste inicio de século XXI, a populacdo mundial enfrenta iniUmeros desafios. Sdo desafios decorrentes da
mudanca climatica e de politicas econGmicas e sociais. Com a maior parte das pessoas vivendo em cidades,
elas estdo cada vez mais vulneraveis a desastres, sejam eles de ordem natural ou ndo. Com isso, surgiu o
conceito de cidades resilientes, de entendimento a arquitetos e urbanistas. Porem, foi incorporado ao
estudo das cidades inteligentes essa evolucdo, problematicas e solucbes estdo desenvolvidas no contexto
das cidades sustentaveis.

Em 2010, a Organizacdo das Nagdes Unidas lancou internacionalmente a campanha: “Construindo Cidades
Resilientes”, a cargo do Escritorio das Nagbes Unidas para Redugdo do Risco de Desastres — UNISDR/ONU.
(PARIZZI, 2014).

Segundo 44arquitetura (2017), as cidades e areas urbanas enfrentam um crescente nimero de aspectos que
conduzem ao risco de desastres, entre os principais responsaveis pelo risco estdo:

O crescimento populacional e da densidade urbanas; governos locais desinteressados em a¢des com foco
em reducdo de desastres e baixa participacdo social no planejamento urbano; gestdo inadequada dos
recursos hidricos e de sistemas de drenagem, que podem causar emergéncias como deslizamentos e
inundacgdes; o declinio dos ecossistemas, devido as atividades humanas, tais como construcao de estradas,
a poluicdo ou a extracdo insustentavel dos recursos naturais; a deteriora¢do da infraestrutura e padrdes de
construcdo inseguros, que podem levar ao colapso das estruturas dentre outros relacionados.
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3.2 Mobilidade urbana

No Brasil, o conceito de mobilidade esta definido na PNMU (BRASIL, 2012), instituida pela Lei Federal n2
12.587 que entrou em vigor em abril de 2012, que instituiu as diretrizes para a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) e visa orientar os municipios a elaborar os seus préprios planos de mobilidade
urbana. Contrariando assim os atuais incentivos tributdrios dados pelo governo federal para a aquisicdo de
carros e motocicletas, a lei estabelece como prioridade para as cidades o transporte coletivo, publico e ndo
motorizado, em vez do individual, particular e motorizado. Ficou estabelecido que os objetivos, principios e
diretrizes para a construcdo de cidades mais conectadas, inclusivas e sustentdveis, (DE MELO CARTAXO,
2016).

Neste contexto de resiliéncia e sinais de saturacdo urbana e degradacdo ambiental, o Ministério das Cidades
com o objetivo de ordenar e melhorar a mobilidade urbana no Brasil, criou a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU) baseada na Lei 12.587/12 (Brasil, 2012). A PNMU define mobilidade urbana como uma
politica de transporte, circulacdo, acessibilidade, transito e desenvolvimento urbano com a finalidade de
proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano de forma segura, socialmente inclusiva e
ambientalmente sustentavel.

A lei constitui um avanco politico e social ao reconhecer as desigualdades dos transportes urbanos no pais e
ao instituir instrumentos legais que visam melhorar esse cenario. Ela traz também orientagdes e exigéncias
para os municipios efetivarem a politica por intermédio do planejamento e da gestdo da mobilidade em
ambito local e regional. Segundo Caccia (2015), had décadas, as cidades brasileiras crescem segundo um
modelo de periferizacgdao em que o planejamento e os investimentos em mobilidade urbana sao orientados
para suprir demandas e necessidades do transporte individual motorizado.

Privilegiam-se a construgdo e a melhoria de infraestruturas vidrias voltadas a ampliacdo da capacidade de
circulacdo dos veiculos, com consequentes desigualdades na apropriacdo do espaco urbano (ARAUJO, 2017).
A falta de investimentos nos transportes coletivos e ativos associada a politica de incentivo ao uso do
automoével resultou na ma qualidade da infraestrutura e dos servicos publicos de transporte e,
consequentemente, na transferéncia de usudarios para os modos privados.

A mobilidade urbana é entendida como um atributo das cidades e se refere a facilidade de deslocacdes de
pessoas e bens no espago urbano. Acrescentam que as deslocagdes ocorrem por

meio de veiculos e infraestrutura (vias, calcadas, entre outros) que permitem o ir e vir das pessoas nas
cidades. Segundo Santos (2014), a mobilidade urbana é mais do que o transporte urbano, inclui um conjunto
de servicos e meios de deslocacdo de pessoas e bens.

As deslocacdes de pessoas sdo permeadas por dois conceitos bdsicos: a mobilidade e a acessibilidade urbana.
O primeiro refere-se a capacidade das pessoas de deslocarem-se nas cidades visando a execucdo de suas
atividades e o segundo mira nas condi¢cGes em que as deslocacdes sao efetuadas, por isso, interdependes
(MARCIA BARCELLOS, CLAUDIA; CORREA DE ALMEIDA MORAES, CLAUDIA, 2017). As deslocacdes requerem
investimentos em infraestrutura de transportes publicos, estruturas de transportes e espacos de circulacao
para o desenvolvimento das atividades humanas.

3.3 Mobilidade urbana sustentavel

A mobilidade urbana sustentavel constitui um desafio no planejamento das cidades sustentaveis e
inteligentes, nestes tempos em que o numero de veiculos automotores praticamente torna inviavel a
circulacdo nas cidades. O transporte motorizado privado predomina no sistema vidrio brasileiro, situacao
gue se incompatibiliza com o Estado Socioambiental e com a prdpria Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
gue priorizam a sustentabilidade e os modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados
(MARIOTTI, 2018). A auséncia de ciclovias e ciclofaixas nas cidades, que também decorre da inacdo da
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administracdo publica, impede a construcdo de cidades sustentaveis. Considerando que a implementacao
de politicas publicas sustentdveis é um legado também para as gerag¢des futuras, justifica-se a andlise da
viabilidade e a implantagao de infraestruturas cicloviarias.

Para que se possa compreender a Mobilidade Urbana Sustentavel, tém-se a sustentabilidade definida como
a forma de conduzir a vida assegurando a sua continuidade no futuro, na perspectiva da coletividade e do
bem-comum, sendo o desenvolvimento sustentdvel um processo de satisfacao de necessidades com suporte
na premissa de que essas necessidades devem ser supridas no futuro, (DIOGENES, 2017).

O termo desenvolvimento sustentavel surgiu na década de 1980 quando foi citado no relatério “World
Conservation Strategy: Living Resource for Sustainable Development”, que teve como objetivo chamar
atencdo para a preservacao da natureza (Silveira, 2015). Entretanto, somente a partir de 1987 é que esse
termo obteve notoriedade mediante a Comissdo Mundial sobre o Meio Ambiente e Desenvolvimento,
conhecida como Comissdao Brundtlan, que produziu o Relatério Brundtlan com o titulo “O Nosso Futuro
Comum” e onde se encontra a definicao que contém os principios que fundamentam e que compuseram a
base da Agenda 21, aprovada por mais de 180 paises por ocasido da realizacdo da Conferéncia da ONU sobre
o Meio Ambiente e Desenvolvimento, realizada no Rio de Janeiro em 1992, (DIOGENES, 2017).

Desde os anos 1990, académicos e profissionais tém argumentado que para as empresas parecerem
sustentaveis, devem, simultaneamente, atender as dimensdes: ambiental, social e econémica.

A bicicleta surge como um modal de transporte sustentavel pois tem ganhado destaque por contribuir para
a reducdo do numero de veiculos motorizados nas cidades. Para que isto ocorra, dentre os fatores que
precisam ser fomentados, esta a integracao da bicicleta com o transporte publico. Este artigo apresenta os
resultados da analise da potencialidade da integracdo da bicicleta com o trem metropolitano, e a analise
comparativa dos resultados em diferentes capitais brasileiras. (CASTRO, 2012).

A sustentabilidade é também definida como a preocupagdo com a qualidade de um sistema que diz respeito
a integracdo inseparavel (ambiente e homem), e avalia suas propriedades e caracteristicas, abrangendo a
triplice: ambiental  sociale = econdmico, segundo Feil e Schreiber, (2017).

3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O artigo propde-se a fazer uma pesquisa descritiva com andlise documental das acdes da Semob
(superintendéncia executiva de mobilidade urbana de Belém). Disponibilizados no sitio da prefeitura
municipal de Belém. Uma analise qualitativa e documental das acdes do engajamento da prefeitura no
fomento do uso da bicicleta e na ampliagdo e construcdo de novas ciclovias.

analisar como a prefeitura tem fomentado o uso da bicicleta como meio de locomoc¢do e transporte de
pessoas, como uma das engrenagens da mobilidade sustentavel. Fez-se a andlise de natureza descritiva.
Vergara (2006) afirma que a pesquisa descritiva, atende de forma mais adequada a intencdo de estudos na
administracdo, que pretendem expor as caracteristicas de determinado fendmeno. Segundo Vieira (2002),
a pesquisa descritiva é amplamente utilizada em administracdo. Uma vez que, pretende conhecer e
interpretar a realidade estudada, sem nela interferir ou modifica-la, sendo assim, este tipo de pesquisa busca
descobrir e observar os fend6menos, procurando descrevé-los, classifica-los e interpreta-los.

A pesquisa também é classificada como documental (Gil, 2002), pois foram analisados o engajamento da
prefeitura municipal de Belém na construc¢do de novas ciclovias e o fomento do uso da bicicleta como uma
parte da mobilidade sustentavel. Quanto a sua abordagem, o artigo trabalha as analises qualitativas, Gil
(2002) com o intuito de buscar maior riqueza de informacdes sobre as acdes do uso da bicicleta.
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4. APRESENTACAO E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

A cidade de Belém do Para possui ruas planas e uma populagdo acostumada ao clima quente, Umido e
chuvoso. Por ser plana, a cidade tem potencial para utilizar bicicletas para mobilidade urbana sustentavel.
No dia a dia da rotina da cidade percebe-se os ciclistas indo para o trabalho e a passeio disputando espaco
com carros nas avenidas da cidade. As ciclofaixas e ciclovias na cidade de Belém ainda sdo muito insuficientes
e, em muitos pontos, desrespeitadas.

Segundo fontes da pesquisa perfil do ciclista brasileiro/transporte ativo/labMobUFRJ (2018).

Quadro 1 - Perfil do ciclista Brasileiro

PERFIL DO CICLISTA BRASILEIRO

Usa para o trabalho 75,8%
Usa para a escola/faculdade 25,4%
Usa para compras 55,4%
Usa para lazer 61,9%
Pedala 5 dias ou mais por semana 82,5%
Usa a bicicleta como meio de transporte a 59%
menos de 5 anos
Usa a bicicleta em combinacdo com outro 18,2%
modo de transporte
Tem renda entre 1 e 2 salarios 40,3%
Leva entre 10 e 30 minutos em suas viagens 55%
e tem entre 25 e 34 anos
Tem entre 25 e 34 anos 25,7%
24 cidades brasileiras e Aracaju, Belém, Brasilia, Campo Grande, Curitiba, Manaus,
11 capitais pesquisadas Palmas, Porto Alegre, Recife, Rio de janeiro e Sao Paulo
4 cidades Argentina
3 cidades Colombia

Fonte: perfil do ciclista brasileiro/transporte ativo/labMobUFRJ/Itad

Como podemos observar na pesquisa do Transporte ativo, 75,8% dos usudrios de bicicleta em média em
todas as grandes cidades do pais utilizam este meio de transporte como o Unico meio de ir e vir do trabalho.
Os que combinam com outros modais de transporte como Onibus, BRT, metrd e outros sdo apenas 18,2%
gue combinam outros modais com a bicicleta no dia a dia nas grandes cidades brasileira como mostrado no
guadro da pesquisa do Transporte Ativo, (2018).

Destaca-se ainda no quadro de perfil do ciclista brasileiro um grande ndmero de ciclistas que utilizam este
modal para o seu lazer e as compras respectivamente 61,9% e 55,4%. No perfil sécio econdmico é um
transporte barato e acessivel pois a renda entre 1 e 2 saldrios corresponde a 40,3%. O tempo de chegada a
seu destino seja trabalho, lazer e/ou compras duram entre 10 e 30 minutos e a idade dos que utilizam tem
em média 25 e 34 anos representam assim 55% dos usuarios em média nas cidades brasileiras.

Outro fator tdo importante quanto a mobilidade sustentavel nas cidades brasileiras, é uma parcela
consideravel de usudrios que pedalam de cinco ou mais dias por semana chegando a 82,5% dos usuarios.
Estes dados se desdobram em saude e beneficios de saude para o préprio usudrio do sistema viario das
grandes, média e pequenas cidades brasileiras. Um modal econémico e que promove a democratizacdao de
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todos os atores sociais que usufruem do viver e conviver nas grandes cidades e em seguida analisaremos os
dados da SEMOB sobre a rede ciclovidria da cidade de Belém.

Quadro 2 — Rede cicloviaria de Belém

Rede Cicloviaria de Belém

Tv. do Cruzeiro Pontos Turisticos
/ Rua Dois de Dezembro 01 - Parque Shopping
_—— Tv. Lopo de Castro 02 - Estadio Olimpico do Paré (Mangueir3o)
03 - Planetario do Para
04 - Shopping Bosque Grio-Para

05 - Hangar - Centro de
Convencoes da Amazonia

06 - Aeroporto Internacional de Belem

Tv. Siqueira Mendes

Rua Manoel Barata

07 - Santudrio de Fatima

08 - Boulevard Shopping

Z 09 - Terminal Hidroviario
10 - Estacio das Docas

11 - Ver-o-Peso:

Mercado de Ferro
Solar da Beira

Mercado de Peixe

Praca do Relogio

12 - Complex o Feliz Lusitania
Igreja de Santo Alexandre

15 - Palacio Antdnio Lemos
Palicio Lauro Sodré
3 16 - Igreja das Mercés
b“) Centro Cultura Sesc Boulevard
17 - Shopping Patio Belém
18 - Espaco Sdo josé Liberto -
Polo Joalheiro do Para
ca““nh““o D 19 - Praca Batista Campos
\)lo Frota V—?‘ 20 - Palacete Bolonha
QP 21 - Av. Braz de Aguiar
A D 4
o Y/ i 22 - Basilica Santudrio de
Nossa Senhora de Nazare
23 - Museu Paraense Emilio Goeldi
2 oY 24 - Parque da Residéncia
4 (27] 0‘0?3‘) Teatro Gasometro
17‘,6 w,_3° 25 - Mercado de S3o Bris
Z

4 /60 'é°§° 26 - Jardim Botanico Bosque Rodrigues Alves
- Loy e:% > 27 - Shopping Castanheira
B 3
X < &0
&

Av. Pedro Ivares Cabral

28 - Orla de Icoaraci
Tv. Lomas i fos) Av. Tavares Bastos

N
Tv. \f‘;_s\ Av. Brigadeiro Protasio

Av qués de Herval

5

) / o/¥ Av. Duque de Caxias

/’g Tv. Vileta
) /_ S Av. Doutor Freitas
Q‘H
\ R
: 32— Tv.3de Maio
¢

sé Bonifacio

Tv. Antonio Baena

Ve-o-Rio v
Av. Marechal Hermes — o
%%
% "3
RuaBeléem— (O "1}%
[10]

(o) Av. Jo
OOOO 00‘32/

® Mundurucus
O

OQ"ob b Total de rede cicloviaria
& 100,6 km

Q el
S
Av. Bernardo Sayao

Segundo dados do sitio da SEMOB (2018), Em Belém, 53.2% das pessoas que usam bicicleta escolheram esse
meio de locomogao como modo de transporte urbano pela rapidez e praticidade. Outros 17.2% fazem a
escolha por se preocupar com a saude, 19.7% pelo baixo custo e 2.2% pela preocupagao ambiental. Os dados
foram divulgados na segunda edicao da pesquisa “Perfil do Ciclista 2018”, uma iniciativa da Parceria Nacional

Rua Teodfilo Conduru

8
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pela Mobilidade da Bicicleta, que traca um perfil dos ciclistas urbanos do Brasil e de cidades da Argentina e
Colombia. Em Belém, mais de 500 pessoas responderam a pesquisa. (TRANSPORTE ATIVO, 2018).

A prefeitura de Belém para atender e ampliar este publico, esta se engajando no incentivo e no estimulo do
uso da bicicleta. Concluindo novas ciclovias e ampliando a extensdo das existentes e ja sao quase 5 km de
novas faixas exclusivas aos ciclistas na malha viaria da cidade, que atualmente segundo o quadro 2. A cidade
de Belém ja possui uma rede ciclovidria de aproximadamente de 106,5 km de extensao, incluindo ciclovias
e ciclofaixas, segundo dados da Semob.

Através da andlise de conteldo da lei, a preocupacao presente da mobilidade urbana sustentdvel e os sinais
com as questdes socioambientais e exigidas no estatuto das cidades e planos nacional de mobilidade sao
destacados na pesquisa de andlise de conteldo deste artigo. O PlanMob do municipio de Belém evolui no
alcance das exigéncias das leis federais e o estatuto da cidade quanto a preocupacdo socioambiental e de
mobilidade urbana sustentdvel.

5. CONSIDERAGOES FINAIS

Posto que o objetivo deste artigo foi de fazer uma pesquisa descritiva com analise documental das a¢ées da
Semob (superintendéncia executiva de mobilidade urbana de Belém). Disponibilizados no sitio da prefeitura
municipal de Belém, (BELEM, 2018). Com andlise qualitativa e documental das a¢des do engajamento da
prefeitura no fomento do uso da bicicleta e na amplia¢do e constru¢do de novas ciclovias.

Primeiramente foi feito a revisao de literatura, a fim de compreender os conceitos de cidades inteligentes,
mobilidade urbana e mobilidade urbana sustentavel.

Ao aprofundar no entendimento dos conceitos que nortearam a conduc¢ao da andlise empirica deste artigo,
por sua vez metodologicamente, foi realizada analise descritiva e documental das informacgdes
disponibilizadas no sitio da SEMOB (superintendéncia de mobilidade urbana) do municipio de Belém, que
53.2% das pessoas que usam bicicleta como principal meio de transporte tanto para trabalho quanto para
lazer que sao movidos pela rapidez e praticidade. Outros 17.2% fazem a escolha por se preocupar com a
saude, 19.7% pelo baixo custo e 2.2% pela preocupacdao ambiental. Entdo, verifica-se o potencial e a vocacao
da cidade para a praticidade e o investimento em um modal sustentdvel. Um modal econ6mico e que
promove a democratizacao de todos os atores sociais que usufruem do viver e conviver nas grandes cidades
e sua democratizacdo dos espacos publicos.

Fica evidente que a mobilidade urbana sustentavel da cidade de Belém é potencializada pelo uso da bicicleta
e o engajamento da prefeitura é um fator substancial par o incentivo do uso deste modal sustentavel e
econdmico. Sendo uma cidade plana, a rede ciclovidria ainda é insipiente para que mais usudrios utilizem
este modal. As ciclovias e ciclofaixas ndo estdo integradas como é percebido no quadro 2. O sistema
cicloviario de Belém ndo esta integrado com o BRT, avenidas e os demais bairros. Abre-se entdo um grande
portal para novas analises e a discussdo e o engajamento dos gestores publicos para que este modal seja
potencializado e democratizado por todos os atores sociais e usuarios do sistema de mobilidade urbana.
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