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RESUMO

Este artigo é apresentado através de um ensaio tedrico que tem por finalidade refletir sobre a
perspectiva da populacdo no que tange a acessibilidade e suas diferentes dimensdes, na Cidade de
Belém, dentro de um contexto de Cidades Inteligentes. Como instrumento de coleta de dados utilizou-
se um survey com 254 respondentes a partir de formuldrios online disponibilizados via plataforma
Google Forms. Desses (53,8%) discordam de que a cidade encontra-se em condi¢des favoraveis no que
tange a acessibilidade, (11,42%) ndo tem uma opinido definida a respeito do assunto e, (32,76%)
apesar de ser a menor parte da amostra, concorda totalmente sobre as reais condicGes de
acessibilidade e suas dimensdes. O estudo demonstrou que é imprescindivel para os residentes da
cidade de Belém a necessidade de fiscalizacdo do poder publico para que estes assumam uma nova
postura, corroborando na melhoria das condi¢ées de vida, independente das condicdes fisicas,
sensoriais e motoras de cada individuo, permitindo que todos os cidaddos possam exercer igualmente
os direitos que lhes sdo outorgados constitucionalmente.

Palavras-Chave: Cidades Inteligentes; Acessibilidade; Gestao.

Eixo Tematico 3: Gestdo das cidades e o desafio para a sustentabilidade em tempos de transicao
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1. INTRODUCAO

Diariamente as pessoas tendem a se locomover. Muitos acabam por enfrentar
obstaculos decorrentes da insuficiéncia de infraestrutura adequada, problema que esta
sempre presente nas grandes cidades brasileiras. Quando o contexto dessa restricao de
mobilidade diz respeito aos pedestres com alguma deficiéncia, dificuldade ou
impossibilidade de locomocgao, os obstaculos, muitas vezes, os tornam “prisioneiros” em
suas proprias residéncias. Supde-se que as infraestruturas e locais inacessiveis, inibam
ou restrinjam significativamente o processo de socializac¢ao, ja que quando rodovias sao
projetadas de forma adequada, elas passam a gerar um convite para que o cidadao
possa se locomover e ter a sua independéncia plena. Investir em politicas que favoregcam
a acessibilidade dos cidaddaos é uma forma de garantir essa maior autonomia e
independéncia, potenciando, em certa medida, as suas oportunidades sociais, politicas,
econdmicas e mesmo de empregabilidade. Ndo ha duvida de que este é um bom motivo
para incentivar a continuacdo dessas agoes.
Assim, este artigo constitui-se em um ensaio tedrico que, portanto, estd em
desenvolvimento, objetivando refletir se a Regido de Belém conta com condicdes
adequadas para favorecer a acessibilidade a seus residentes. Para isso, foi realizada uma
pesquisa por meio de um Survey, onde foram analisados critérios-chave como: o perfil
do participante respondente e suas percepcdes sobre algumas das diferentes
dimensdes de acessibilidade existentes, tendo um enfoque principal nas dimensodes:
Transportes e Atitudinal, conforme descrito no decorrer deste artigo.
A estrutura de uma Cidade Inteligente tornou-se um modelo de cidade ideal e, 0 mais
importante, tem se constituido em uma tendéncia de gestao com vistas a eficiéncia.
Quando a gestdo das cidades investe em capital humano e social, transporte urbano e
infraestrutura de tecnologia da informacdo e comunicagdo (TIC) por meio da gestdo
adequada dos recursos naturais, do desenvolvimento sustentavel e de maior qualidade
de vida, tem-se um governo inteligente com boas chances de agregar a contribuicdo de
um cidadao participativo (CARAGLIU; DEL BO; NIJKAMP, 2011).
Caragliu; Del Bo; Nijkamp (2011) ainda complementa que em uma gestdo participativa
devem ser estabelecidos, prioritariamente, as tarefas, visdes, valores e acdes a serem
trabalhadas. Consideram-se fatores como as escolhas, motivacao, esforco, recursos
humanos e materiais, infraestrutura técnica disponivel, para que em seguida os lideres
\ devam estar comprometidos com a gestdo, alinhados ao propdsito da entidade, e
dispostas a servir ao coletivo.
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Nam e Pardo (2011), corroboram com este conceito ao enfatizar que as solugdes
consideradas verdadeiramente inteligentes s3ao aquelas que colocam as pessoas
(cidaddos) no centro das cidades, ao invés da tecnologia.

Este artigo estd estruturado da seguinte maneira: uma secao introdutéria, logo seguida
de uma secao com a abordagem metodoldgica dada ao artigo. Em seguida, na secao de
aporte tedrico, serdao apresentados, mais formalmente, alguns termos que consolidam
este documento como Cidades Inteligentes, Acessibilidade e suas dimensdes, etc. Na
secao seguinte sdao apresentados os resultados preliminares, seguida das consideragdes
finais e referéncias.

2. METODOLOGIA

Este artigo é um ensaio-tedrico que tem por finalidade refletir sobre a perspectiva da
populacdo no que tange a acessibilidade na Regido Metropolitana de Belém, tendo
como enfoque principal as dimensdes: Atitudinal e Transportes. Conforme (RAC, 2017),
0 ensaio tedrico caracteriza-se, pela sua natureza reflexiva e interpretativa, diferente da
forma classificatéria da ciéncia. Essa, é considerada, portanto, uma das formas mais
apropriadas de se desenvolver novos conhecimentos, até mesmo cientificos ou pré-
cientificos.

O procedimento selecionado para a coleta de dados neste estudo tem como
instrumento um Survey, baseado na acessibilidade, que vem a ser entendida em seu
“amplo espectro (atitudinal, fisico, digital, nas comunicacdes, pedagdgica, e nos
transportes)” segundo Griboski (2013). Conforme o Quadro 1 os questionamentos
perante o publico foram pontuados da seguinte forma:

Quadro 1 - Intrumento Survey de coleta de dados

Perfil do Respondente

1 Qual o seuSexo?

2 Qual a sua faixa etaria?

3 Qual seu nivel de escolaridade?

Dimensado: Acessibilidade nos transportes

4 A Regido Metropolitana de Belém conta com rotas acessiveis que proveem infraestrutura
de acessibilidade a pontos estratégicos da cidade (Universidades, supermercados,
hospitais).

5 As pessoas que necessitam de infraestrutura de acessibilidade (cadeirantes, por exemplo)
utilizam com frequéncia o transporte publico da Regido Metropolitana de Belém.

6 Uma pessoa com restricdo de acessibilidade consegue ir e vir de forma autébnoma,
utilizando a infraestrutura publica disponivel na Regido Metropolitana de Belém
Os meios de transporte publicos da Regido Metropolitana de Belém estdo preparados para
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acomodar pessoas com restricdo de acessibilidade

8 As plataformas de acesso ao transporte publico da Regido Metropolitana de Belém (Paradas
de Onibus, esta¢des do BRT) estdo preparadas para acomodar pessoas com restricdo de
acessibilidade.

Dimensado: Acessibilidade Atitudinal

9 Os espacos especiais com vagas reservadas para os deficientes fisicos e/ou mobilidade
reduzida sdo respeitadas na Regiao Metropolitana de Belém.

10 Na sua percepgdo, as pessoas com restricdo de acessibilidade sdo respeitadas pelos outros
usudrios de transporte publico na Regido Metropolitana de Belém.

11 E importante a existéncia de a¢des educativas ou puni¢cdes do poder publico no que diz

respeito a preservagao dos direitos de pessoas com restricdao de acessibilidade na Regido
metropolitana de Belém.

12 E extremamente importante que a populacdo desenvolva uma nova postura de fiscalizagdo
as a¢Oes do poder publico e seus governantes.

Todas as perguntas foram elaboradas usando-se de uma escala de tipo Likert de sete (7)
pontos, correspondendo de 1 a 3 ("discordo totalmente"), 4 (“Nem concordo, nem
discordo), 5 a 7 ("concordo totalmente"). Essa escala pode atribuir intensidade mais
perceptivel a concordancia ou discordancia quanto a assertiva investigada.

Seguindo essa ldgica, (MILLER, 1956) e (WISWANATHAN, SUDMAN e JOHSON, 2004)
descobriram que o uso de cerca de sete categorias de resposta é o limite da capacidade
humana de distingao, o que significa o limite da categoria em que as pessoas podem
fazer julgamentos. Por outro lado, os autores mencionados acima apontam que o
dimensionamento, com algumas categorias de resposta, pode nao distinguir
adequadamente as opinides do entrevistado. Esses resultados contraditérios refletem a
dificuldade em desenvolver escalas confidveis com medidas de informacao suficientes.

3. APORTE TEORICO
3.1 Cidades Inteligentes

O olhar que se tem das cidades, referente ao quesito inteligéncia, aparece da ligacao
entre a sociedade e o conhecimento, onde a informacdo e a criatividade sdo ativos
valiosos adaptados pelo capital humano e social para o desenvolvimento da inovacdo,
onde estdo focalizados na sustentabilidade do bem estar e qualidade de vida dos
cidaddos (CASTELLS, 2012).

Esse procedimento serve como norte para as tomadas de decisGes de empresas e
governantes, que tem como intuito tornar as atividades urbanas mais eficientes e
sustentaveis em esferas econdmicas, sociais, ecoldgicas e politicas. Com o
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conhecimento disponivel e mais préximo as necessidades do cotidiano, as mesmas
esferas podem ter uma melhor percepcao do espaco onde vivem, além de terem a
possibilidade de propor solu¢des mais criativas e inovadoras para as suas cidades, desde
que tenham como fator preestabelecido uma administracdo publica eficiente e
igualitaria a todos os seus residentes.

Chourabi (2012) e Wolfram (2012) corroboram ainda que o uso inteligente das
tecnologias esta aperfeicoando as formas de producdo e a realizagdo de negdcios,
estimulando as interagdes sociais entre a sociedade e os governos.

Para implementacdo das cidades inteligentes grandes sdo os desafios a serem
superados, principalmente no que se refere as questdes sociais, renda, saneamento
basico, educacdo, mobilidade, salde e seguranca. Essas situagdes deverdo ser encardas
como motivagdo para que nossos governos, empresas e academia juntem esforgos para
criar cidades brasileiras mais inteligentes e sustentaveis.

3.2 Acessibilidade e suas Dimensoes

De acordo com o proposto por Alperstedt Neto, Rolt e Alperstedt (2018) afirma-se que
“Questbes ligadas a acessibilidade surgem de forma proeminente, principalmente
considerando o aumento da conscientizacdo das pessoas pela igualdade de direitos.
Entretanto, o uso adequado da tecnologia permite uma solucdo para este problema,
podendo vir a ajudar, ndo somente com as questdes relativas a acessibilidade, mas,
sobretudo, no que diz respeito a tornar as cidades mais bem estruturadas”.
A acessibilidade também garante a seguranca pessoal das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, garantindo assim o direito de acesso e usufruto do mesmo
ambiente que qualquer outro cidad3o, seja num espaco concebido para tal efeito, ou
em um espaco ainda nao adaptado.
De acordo com a atual Convencdo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia - CDPcD
da ONU, destaca-se que pessoas com deficiéncia sdo definidas como “aquelas que tém
impedimentos devido as suas condi¢gdes especificas sejam elas, fisicas, mentais,
intelectuais ou sensoriais, que no momento de contactar com as barreiras existentes
atualmente, podem acabar limitadas na sociedade” (BRASIL, 2009, p.2).
Com o objetivo de promover e assegurar o exercicio pleno e equitativo dos direitos
humanos e liberdades fundamentais pelas pessoas com deficiéncia traz-se orientacdes
\ permeadas pela concepc¢ao de inclusdo social, estabelecendo-se assim oito principios
norteadores (BRASIL, 2009, p.2).:
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1 - O respeito pela particularidade, a autonomia individual, e a liberdade de fazer suas
proprias escolhas;

2 - A ndo discriminagao;

3 - A plena participagao e inclusao em sociedade;

4 - O respeito pela distingdo e aceitacdo de pessoas com deficiéncia;

5 - Aigualdade de oportunidades;

6 - A acessibilidade;

7 - Aigualdade de direitos entre homem e mulher;

8 - Respeito ao desenvolvimento das capacidades e dos direitos das criangas com
deficiéncia de preservar sua identidade.

A compreensdo da “acessibilidade” é de grande importancia haja vista que este tema
tem motivado intensas reflexdes e debates, isso porque, entendida em seu amplo
espectro, ela pressupde medidas que extrapolam a dimensdo arquitetdnica e passa a
ocupar outros campos.

A acessibilidade passa a abranger novas dimensdes que envolvem aspectos importantes
do dia-a-dia das pessoas, tais com rotinas e processos sociais, além de programas e
politicas governamentais e institucionais. A implementacdo de uma sociedade para
todos implica na garantia de acessibilidade em todas as suas dimensdes. Dessa forma,
uma cidade acessivel é pré-requisito para uma sociedade inclusiva, ou seja, uma
sociedade que reconhece, respeita e responde as necessidades de todos os seus
cidadaos (BUENO, p. 2,2007).

Com base nesses aspectos, o Quadro 2 define a tipologia, a partir de uma adaptacao das
ideias de Sassaki, e acrescenta outras verificadas na literatura acerca do tema:

ESPECTRO DA ACESSIBILIDADE DEFINICOES EXEMPLOS
Acessibilidade Arquiteténica (fisica) | Eliminagdo dos impedimentos | A presenca de rampas,
fisicos que dificultam o acesso | banheiros adaptados,

aos ambientes. elevadores adaptados, piso
tatil, entre outras.
Acessibilidade Comunicacional Eliminagdo dos impedimentos | Presenca de intérpretes em
de comunicagdo interpessoal | sala de aula em consonancia
e escrita. com a Lei de Libras—e

Decreto de Acessibilidade.
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Acessibilidade Metodoldgica
(também conhecida como
pedagdgica)

Eliminagdo dos impedimentos
nos métodos pedagdgicos e
técnicas de estudos.

Professores promovem
processos de diversificagcdo
curricular, flexibilizacdo do
tempo e utilizagdo de
recursos para viabilizar a
aprendizagem, como,
pranchas de comunicagao,
texto impresso e ampliado,
softwares ampliadores de
comunicagao.

Acessibilidade Instrumental

Eliminacdo dos impedimentos
nos instrumentos, utensilios e
ferramentas pedagdgicas.

Jogos de tabuleiro para
pessoas deficientes que ndo
praticam esportes em sua
instituicdo de ensino

Acessibilidade Programatica

Eliminacdo dos impedimentos
ocultos em politicas publicas.

Novas leis, decretos, ou
portarias sdo criadas com o
objetivo de fazer avancgar os
direitos humanos.

Acessibilidade Atitudinal

Eliminacdo de atitudes
preconceituosas,
estigmatizantes,
estereotipadas e
discriminatdrias.

Quando empresas se
preocupam em elaborar
acGes de acessibilidade e para
integracdo de seus
funciondrios deficientes no
ambiente.

Acessibilidade nos transportes?

Eliminacdo de barreiras ndao
sO nos veiculos, mas também
nos pontos de paradas,
incluindo as calgadas, os
terminais, as estagGes e todos
0s outros equipamentos que
compdem as redes de
transporte.

Pessoas com deficiéncia fisica
ou mobilidade podem usar o
transporte publico, e os
usudrios podem usa-lo de
forma segura e autébnoma,
sem se afetar.

L«A acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida aos sistemas de transporte plblico
esta garantida e disciplinada em diversas normas legais, editadas recentemente no pais, dentre elas, as Leis

10.048 e 10.098/2000 e o Decreto-Lei 5.296/2004.”
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Acessibilidade digital Eliminagdo de Barreiras a
comunicagdo, acesso fisico,
equipamento e
procedimentos adequados,

Em IES, quando se possui
acervos bibliograficos dos
cursos em formato acessivel
ao estudante com deficiéncia.

apresentacdo de informacdes
de conteudo e formato
alternativo.

Quadro 2: Espectro da Acessibilidade
Fonte: Adaptado pelo autor. A partir de GRIBOSKI (2013)

Para Sassaki (2009), as formacdes de condi¢Ges que envolvam a acessibilidade, nessa
perspectiva, precisam ser enfrentadas pelos gestores como um paradigma a ser
rompido, para que futuramente um processo de inclusdo possa ser efetivado com
qualidade e eficiéncia, promovendo assim o respeito e a igualdade de direitos na
sociedade.

4. RESULTADOS DA PESQUISA

Pergunta Resultado
A Regido Metropolitana de )
Belém conta com rotas Respostas sobre Antropovias
acessiveis que  proveem 400
infraestrutura de v O
. © € 200
acessibilidade a pontos o l 0
estratégicos da cidade 25 o0 m-— u u .
(Universidades, supermercad = < 1 2 3 4 5 6 7
e Q
os, hospitais). e Valor de Escala

As pessoas que necessitam de
infraestrutura de Respostas sobre o uso de Transporte Publico na
acessibilidade  (cadeirantes, RMB

por exemplo) utilizam com
frequéncia o  transporte
publico da Regido
Metropolitana de Belém.

250
200

150
E [ | I I I
’ I I
0
2 3 4 5 6 7

1

o

Valor de Escala

Numero de Respondentes
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Uma pessoa com restri¢do de
acessibilidade consegue ir e . . . i
vir de forma auténoma, Respostas sobre circulagao de indviduos com
utilizando a infraestrutura restricdo de acessibilidade na RMB
publica disponivel na Regido 150
Metropolitana de Belém. 9
g
T 100
©
c
o
S 50 I I
&
9} 0 . |
©
o 1 2 3 4 5 6 7
(4]
g Valor de Escala
2
Os meios de transporte ) .
pablicos da Regido Respostas sobre meio de transporte publico da
Metropolitana de Belém RMB e suas condi¢des de acomodagdo a pessoas
estdo  preparados  para com restricdes de acessibilidade
acomodar pessoas com
restricdo de acessibilidade. ¢ 200
< 100 I I I
©
a 1 2 3 4 5 6 7
o
) Valor de Escala
©
(o]
As plataformas de acesso ao As plataformas de acesso ao transporte
transporte publico da Regido T A
porte p &l publico da RMB (BRT, Paradas de énibus)
Metropolitana de Belém N
(Paradas de 6nibus, estacdes estdo preparadas para acomodar pessoas
do BRT) estdo preparadas com restricdo de acessibilidade
para acomodar pessoas com
restri¢do de acessibilidade. ., 200
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£ 100 I I I
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o
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Os espagos especiais com R N
vagas reservadas para 0s Respostas sobre a preservagao de
deficientes  fisicos  e/ou espacos reservados para PCD ou PMR na
mobilidade reduzida sdo RMB
respeitadas na Regido §
Metropolitana de Belém. S 200
T 150
g 100
3
A | 1 1
g o0 =
o 1 2 3 4 5 6 7
[J]
g Valor de Escala
=
Na sua percepgdo, as pessoas )
com restricio de Respostas sobre o respeito de pessoas
acessibilidade s3o respeitadas com restri¢ao de acessibilidade perante
pelos outros usudrios de outros usuarios de transporte publico
transporte publico na Regido
Metropolitana de Belém. o 250
£ 200
()
'g 150
2 100
(O
o 50 I I
()
° [ |
p 0
@ 1 2 3 4 5 6 7
€
= Valor de Escala
z
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E importante a existéncia de

aces educativas ou punicdes Respostas a importancia de acdes por
do poder publico no que diz parte do poder publico no que diz
respeito a preservacdo dos respeito a preservacdo dos direitos de

direitos de pessoas com
restricdo de acessibilidade na
Regido metropolitana de
Belém. 1400

pessoas com restricdo de
acessibilidade

[
o N
o o
o O

800
600
400

200
0 — — — - I

1 2 3 4 5 6 7
Valor de Escala

Numeros de Respondentes
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E extremamente importante
que a populagdo desenvolva

uma nova postura de Resposta sobre a importancia do
fiscalizacdo as acBes do poder desenvolvimento de uma postura
publico e seus governantes. fiscalizadora por parte da populagdo frente
as acdes do poder publico e seus
governantes
250
(%]
2
T 200
©
c
o
2 150
(O]
o
2 100
(%]
o
o 50
£
2 0 —_ — - .

2 3 4 5 6 7

Valor de Escala

Sintese Geral da Pesquisa.

Avaliacao da Acessibilidade na RMB

53,8%
32,76%
11,42%
B 2 o

H Discorda B Nem concorda e Nem discorda  ® Concorda

Quadro 4 — Resultados Preliminares
Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.

Foi possivel coletar os dados de 254 respondentes durante um periodo de
aproximadamente 2 meses, compreendido entre 01/07/2020 e 01/09/2020, onde a
amostra obtida resultou em 61,4% correspondentes do sexo feminino e 38,6% do sexo
masculino. A faixa etaria ficou assim dividida: 27,6% de 18 a 30 anos, 30,3% entre 31 a
40 anos, 20,5% entre 41 a 50 anos, 14,2% entre 51 a 60 anos, 7,1% acima de 60 anos.

12
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No que tange a escolaridade constatou-se que: 12,2% sdo pertencentes ao ensino
médio, 40,3% ensino superior, 31,9% especialistas, 11% Mestrado e 4,3% Doutorado.
De acordo com os dados obtidos, grande parte da amostra “discorda totalmente” que a
Regidao Metropolitana de Belém conte com uma infraestrutura acessivel nas dimensdes
de transporte e atitudinal com vistas a favorecer a vida da popula¢do, o que torna
perceptivel que apesar de existirem pessoas que desconhecem a importancia de seus
direitos perante o poder publico, grande parte da populagdo tem consciéncia da
realidade existente e do regulamentado em diversas normas legais, como as Leis 10.048
e 10.098/2000 e o Decreto-Lei 5.296/2004, que prezam pela igualdade e preservacdo
dos direitos da populacdo, para que a mesma consiga viver em condi¢des favoraveis na
sociedade, independentemente de suas capacidades. No entanto, 11,42% dos
participantes optaram por “nem concordar ou discordar” das afirmativas, no qual,
conjectura-se que é possivel que essa atitude se deva a falta de conhecimento sobre a
tematica em questdo, o que demonstra o quanto se é necessario uma maior difusdo
sobre a acessibilidade e os direitos que tanto PCD ou PMR, como o cidaddo em sua
totalidade precisam exercer. Portanto, podemos concluir que 32,76% "concordam
totalmente” com as afirmativas estabelecidas. Embora os respondentes sejam menos
da metade da amostra coletada, acredita-se que com um intenso e incisivo processo de
fiscalizacdo por parte da populacdo sobre as condi¢des de acessibilidade ofertadas pelo
poder publico, com os mesmos governantes, seja possivel uma mudanca na Regido
Metropolitana de Belém. Ao observar os aspectos analisados, é imprescindivel que os
residentes da cidade de Belém percebam que o ato de fiscalizacdo perante o governo e
o poder publico para que estes assumam uma postura adequada ird corroborar na
melhoria das condi¢cbes de vida, no qual é de extrema importancia o respeito
independente das condigGes fisicas, sensoriais e motoras de cada um, permitindo assim
que todos os cidaddos em sua totalidade possam exercer igualmente os direitos que
Ihes correspondem.

5. CONSIDERAGOES FINAIS, CONCLUSOES E PESQUISAS FUTURAS

Tendo em vista que este é um trabalho ainda em constru¢do, sendo caracterizado a
priori por uma abordagem de reflexdo tedrica, argumentam-se aqui os possiveis
impactos desses conceitos, e fazem-se novas recomendacdes de pesquisas futuras no
\ qual ainda serdo realizadas entrevistas com os gestores da Superintendéncia Executiva
de Mobilidade Urbana de Belém — (SEMOB), com o Clube dos deficientes fisicos do Para
(All Star Rodas), e um experimento de campo com um individuo portador de
\ necessidades especiais onde sera analisada em um determinado percurso a existéncia
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ou ndo de condigbes favoraveis a acessibilidade para a mobilidade do mesmo em
sociedade.

Levando-se em conta o que foi observado, conclui-se que quando pensamos em uma
cidade inteligente focada para as pessoas o conceito de acessibilidade desempenha um
papel fundamental para proporcionar uma situacdo de igualdade, onde todos os
individuos, independentemente de suas necessidades ou caracteristicas possam vir a
utilizar os espacos publicos de maneira confortavel e segura.

Cabe-se ainda dizer que as legislacdes e normatizagées no que tange a acessibilidade
foram criados de forma rigida, porém com critérios imprecisos para a necessidade,
aprovacdo, e execugdo, ocasionando certas modificacbes e “jeitinhos” por parte da
gestdo para driblar essas situa¢des. Ocorrendo assim uma transformacao na metrépole,
onde o cidaddo inexperiente acredita que estdao melhorando as condigbes para |lhe
proporcionar uma maior autonomia e independéncia no que cabe a sua acessibilidade
e mobilidade urbana, por exemplo, quando na verdade se faz falsa a premissa.
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